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Abstract 


The device (5) comprises a frame (6), which has seating and fixing members (7) to receive and secure a 
bonnet. A base frame and a collapsible frame (10) are received on and secured to locating points (9) on the 
upper edges of the bonnet side pieces or wings, which surround the bonnet opening. The collapsible frame 
connects the base frame with the support frame and allows the support frame to swivel over the bonnet 
opening by a suitable predetermined amount. The base frame has a fixing device (11), which enables 
securing parts arranged on both sides of the bonnet to be controlled from one side of the device. 
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@ Vorrichtung zur Montage einer Motorhaube oder dergleichen 

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (5) zur Montage 
einer Motorhaube (2) oder dergleichen an einer Kerosserie 
(1 ) eines Kraftfahrzeuges, bei dem die Haubenanlenkung (3) 
bei geschlossener Haube (2) unzuganglich ist. Die Vorrich- 
tung (5) ermoglicht ein Ausrichten und anschlieSendes 
Befestigen der Motorhaube (2) in geoffnetem Zustand. Dazu 
wird die Motorhaube (2) in einem Rahman (6) aufgenom- 
men, der rnittels eines Gelenkgetriebes (10) verbunden ist 
mit einem Grundrahmen (8). Der Grundrahrnen (6) ist an der 
Kerosserie (1) fixierbar. Das Gelenkgetrieba (10) vermittelt 
dem Rahman (6) einen dem Haubenoffnungsweg adaquaten 
Bewegungsweg. Die Haube (2) kann so zusammen mit der 
Vorrichtung (5) auf die Karosserie (1) aufgelegt und bei 
Bedarf sowohl in gedffnete aJs auch in geschlossene 
Stellung gebracht werden. Die gedffnete Stellung ermog- 
■ licht gute Zuganglichkeit der Befestigungspunkte und so 
* eine problemlose Montage. Die geschlossene Stellung er- 
» moglicht eina einfache Kontroile der SpaltmaSe. 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Montage 
einer Motorhaube oder dergleichen an einer Karosserie 
eines Kraftfahrzeuges, bei dem die Haubenanlenkung 
bei geschlossener Motorhaube unzuganglich ist 

Zur Gewahrleistung der Sicherheit auch bei Crashbe- 
lastungen werden Kraftfahrzeugkarosserien, insbeson- 
dere im Bereich der Wand zwischen Motorraum und 
Fahrgastraum besonders steif ausgefiihrt Da in diesem 
Bereich auch eine hinten angeschlagene Motorhaube 
angelenkt ist, sind die Anlenkpunk-.s bei aufliegender, 
d h. geschlossener Motorhaube oft nicht zuganglich. 
Das Einpassen der Motorhaube insbesondere zwischen 
den Oberkanten der beiden v order en Kotflugel zur Er- 
zielung gleichmaCiger SpakrnaDe -v:rd dadurch proble- 
matisch, da die Motorhaube in geoifrse^ra Z us rand an 
ihren Scharnierpunkten fixier: wird und 
geschlossene Lags uberfukrbar isr, bti 
SpaltmaGe zeigen. Zum JustiiT^n der Si-akai^e muf. 
die Motorhaube wieder angehob-n, a:: ihre * 
punkten gelost und mit vorande; 
beiestigt werden. Diese Vor:;;eri 


- r -**i^d-inn in die 
der stch die 


Einnc^iung erneux 


zeiiaaiv. : -;:L"ioi.^ sie iunrt nucn * 
Errolg. 

Die r robl^rnat::-: wird wei£ 
da 3 du- Hciub'-nari'^nkur;.^ or 


uer i-ah. tvcrjn 


:ote.r 


ii:;uere 


Nach Entnahme der Vorrichtung kann die Haube ge- 
schlossen werden, wobei beidseits gleiche SpaltmaBe 
vorliegen. 

Zur Justierung der Montagevorrichtung, z. B. zum 
5 Ausgleich von VerschieiB, kann die Haube auch zusam- 
men mit der Vorrichtung geschlossen werden, wodurch 
in einfacher Weise bei eingelegter Vorrichtung das 
SpaltmaB erkennbar und meBbar ist Bei verschleiBbe- 
dingten Differenzen zwischen den beiden Haubenseiten 
to ist die Vorrichtung somit einfach und ohne aufwendige 
MeBmittel zu justieren. 

In vorteilhafter Weise kann der Grundrahmen mit 
einer Fbciervorrichtung versehen sein, die eine Betati- 
gung der beidseitig angeordneten Spannelemente von 
1 5 einer Seite her ermoglich t 

Der Grundrahmen ist vorzugsweise mit Zentrierbol- 
zen versehen, die in Zentrieroffnungen der Haubenauf- 
lageteile eingfeuen und die Vorrichtung zumindest in 
Fahrzeuglangsrichtung fixieren. 
20 Der Grundrahmen ist zur besseren Handhabe der 
Vorrichtung vorteilhaft beiderseits mit je einer Handha- 
beleiste vers eh en. 

In dem Grundrahmen konnen Aufnahme bock e zur 
Befestigung eines Hebezeuges oder einer Aufhangeein- 
25 richtung vorgssehen sein, nut der die Vorrichtung zu- 
sammen mit einer aufgelegten Haube auf die Hauhen- 
6 1 f nun g de r K a ro s s e r i e aur ges e t z t wi rd. 

Die Aufhangebocke konnen vorteiihaft an den Hand- 
hab el eis ten b f cs ti gt sein. 
30 Ein A usf : j h r un gs bei spiel der Erfindung ist nachste- 
hend anhand einer Zeichnung naher beschrieben. Es zei- 
gen 

Fijy- 1 die Karosserie eines Kraftfahrzeuges mit einer 


h:lr 


::>•:• w;ru er- 
lit Auiniih- 


findur:^-r^:;::;3 ^osid^rcji 

der Mr>torh:;:ah-:: v eino.n Gruridrar.mon, der in Fixier- 
punkrca auf oberen Kanten der die H:iub:;a6ffnun^ be- 
grenzenden Kaubenanlageteiien, B. d^n rCotflugslri, 
auflegbar und fixierbar ist sowie ein Geienkgetriebe, 
welches den Rah men mit dem Grundrahmen verbind^t 
und dem Rahmen gegenuber dem Grundrahmen einen 
den Haubenoffnungsweg adaquaten Schwenkweg vor- 
gibL 

Zur lagerichtigen Montage der Haube wird die Vor- 
richtung auf die Karosserie so aufgelegt, daB die Fixier- 
punkte des Grundrahmens an den oberen Kanten der 
die Haubenoffnung begrenzenden Haubenanlageteile, 
z. B. an deren oberen Begrenzungen von Kotflugeln, 
anliegen. Die Fixierpunkte konnen relativ einfach so 
ausgerichtet werden, daB beiderseits gleiche Abstande 
zu den Haubenanlageteilen bestehen. In dieser Lage 
wird der Grundrahmen gegenuber der Karosserie fi- 
xiert. Auf den Rahmen der Vorrichtung wird die Haube 
aufgelegt und dort durch die Aufnahme- und Fixierele- 
mente nahezu spielfrei gehalten. Die Vorrichtung halt 
nun die teilgeoffnete Haube in einer Position, in der sie 
mit der Haubenanlenkung fest verbunden werden kann. 


itage irutte 


35 tungaufgr: 


• errlndungsgemaBen Vomer 


n Motornauoe; 


SDektivi^cher Darsteiiunr. 


Vorrichtung in per- 


An der Karosserie 1 eines Kraftfahrzeuges ist eine 
Motorhaube 2 mi tie] s einer Haubenanlenkung 3 befe- 

•vo s t i gb ar, deren 3 o f es ti gu n gs p un k t e an der M otorh aub e 2 
und an der Karosserie 1 bei geschlossener Motorhaube 
2 nicht zuganglich sind. Die Motorhaube 2 liegt in ge- 
schlossenem Zusrand zwischen den oberen Kanten 
zweier vorderer" Kotfiugel 4, wobei die Motorhaube 2 

.;5 durch ihre Befesdgung mittels der Haubenanlenkung 3 
bei der Montage so auszurichten ist, daB die SpaltmaBe 
zwischen Motorhaube 2 und Kotflugeln 4 beidseitig 
gleich sind. Dazu dient die erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung 5. 

so Die Vorrichtung 5 besteht im wesentlichen aus einem 
Rahmen 6 mit Aufnahme- und Fixierelementen 7, wel- 
che die Motorhaube 2 gegenuber dem Rahmen 6 nach 
Auflegen auf die Vorrichtung 5 in einer festen Position 
halten, einem Grundrahmen 8 mit auf der Karosserie 1 

55 auflegbaren und an ihr zentrierenden Fixierpunkten 9 
sowie einem zwischen dem Rahmen 6 und dem Grund- 
rahmen 8 angelenkten Gelenkgetriebe 10. 

Am Grundrahmen 8 ist eine Fixiereinrichtung 11 vor- 
gesehen, mittels welcher der Grundrahmen 8 und somit 

60 die Vorrichtung 5 an der Karosserie 1 in einer definier- 
ten Position festgelegt werden kann. Die Fixiervorrich- 
tung 11 ist dazu mit Zentrierbolzen 12 versehen, die 
beim Auflegen der Vorrichtung 5 in Zentrieroffnungen 
der Karosserie 1 eingreifen. Die beidseitig der Vorrich- 

65 tung 5 angeordnete Fixiervorrichtung 1 1 ist mittels ei- 
ner Obertragungseinrichtung 13 von einer Seite der 
Vorrichtung aus spannbar. Das Gelenkgetriebe 10 *er- 
moglicht mit Scherenteilen 14 und Gleitfuhrungen 15 
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dem Rahmen 6 gegenuber dem Grundrahmen 8 eine 
Bewegung, welche der Schwenkbewegung der Motor- 
haube 2 an ihrer Haubenanlenkung 3 entspricht 

Am Grundrahmen 8 sind beidseits der Vorrichtung 5 
Handhabeleisten 16 befestigt, die jeweils einen Aufnah- 5 
mebock 17 zum Anschlagen eines Hebezeuges tragen, 
mit dem die Vorrichtung 5 zusammen mit der Motor- 
haube 2 auf die Karosserie 1 aufgelegt werden kann. 

Das Gelenkgetriebe 10 ist so feststellbar, daB die auf- 
gelegte Motorhaube 2 eine Lage einnimmt, die einem 10 
teilgeoffneten Zustand entspricht Diese Stellung des 
Gelenkgetriebes 10 ist der normaie Arbeitszustand der 
Vorrichtung 5. Zur Montage einer Motorhaube 2 an der 
Karosserie 1 wird die Vorrichtung 5 uber die Hauben- 
offnung der Karosserie 1 gebracht Dabei tauchen die 15 
Zentrierbolzen 12 in Zentrieroffnungen der Karosserie 

1 und bringen die Vorrichtung 5 mit der Motorhaube 2 
in die fur die Befestigung an den Haubenanlenkungen 3 
in bezug auf die Fahrzeuglangsachse richtige Position. 
Durch Betatigen der Fixiervorrichtung 11 wird die Vor- 20 
richtung 5 seitlich in bezug auf die Karosserie 1 zen- 
triert Danach kann die Motorhaube 2 auf die Vorrich- 
tung 5 aufgelegt und in rich tiger Position mit den an der 
Karosserie 1 bereits vorher befestigten Haubenanlen- 
kungen 3 verschraubt werden. Wahrend des Verschrau- 25 
bens bleibt die Motorhaube 2 in ihrem teilgeoffneten 
Zustand, so daB fiir den Schraubvorgang gute Zugang- 
lichkeit besteht Danach wird die Motorhaube 2 um ei- 
nen geringen Schwenkwinkel weiter geoffnet und dabei 
von der Vorrichtung 5 abgehoben. Die Vorrichtung 5 30 
kann nun von der Karosserie 1 entfernt werden. Beim 
nachfolgenden SchlieBen der Motorhaube 2 liegt diese 
zentrisch mit gleichem SpaltmaB an beiden Seiten in der 
Haubenoffnung. 

Der besondere Vorteil der Erfindung ist darin zu se- 35 
hen, daB die Vorrichtung ein SchlieBen der Motorhaube 

2 auch bei eingelegter Vorrichtung erlaubt und so jeder- 
zeit ein Justieren der Vorrichtung bet sich verandernden 
Toleranzen ermoglicht Die Vorrichtung 5 ist so ohne 
aufwendigen MeBvorgang sehr effektiv zur Kontrolle 40 
von Qualitatsschwankungen der Karosserieteile wie 
Motorhaube, Kotflugel oder Haubenanlenkung geeig- 
net. 
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trierbolzen (12) versehen ist, die in Zentrieroffnun- 
gen der Haubenauflageteile eingreifen und die Vor- 
richtung (5) zumindest in Fahrzeuglangsrichtung fi- 
xieren. 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Grundrahmen (8) mit Handhabeleisten (16) verse- 
hen ist 

5. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB am 
Grundrahmen (8) Aufnahmebocke (17) zur Befesti- 
gung eines Hebezeuges oder einer Aufhangeein- 
richtung vorgesehen sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 und 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aufnahmebocke (17) an 
den Handhabeleisten (16) befestigt sind. 

Hierzu I Seite(n) Zeichnungen 


Patentanspruche 45 

1. Vorrichtung zur Montage einer Motorhaube 
oder dergleichen an einer Karosserie eines Kraft- 
fahrzeuges, bei dem die Haubenanlenkung bei ge- 
schlossener Motorhaube nicht zuganglich ist, ge- 50 
kennzeichnet durch einen Rahmen (6) mit Auf nah- 
rne- und Fixierelementen (7) zur Aufnahme und Fi- 
xierung der Motorhaube (2), einen Grundrahmen 
(8), der in Fixierpunkten (9) auf oberen Kanten der 
die Haubenoffnung begrenzenden Haubenanlage- 55 
teilen (Kotflugel 4) auflegbar und fixierbar ist sowie 
ein Gelenkgetriebe (10), welches den Rahmen (6) 
mit dem Grundrahmen (8) verbindet und dem Rah- 
men (6) gegenuber dem Grundrahmen (8) einen 
dem Haubenoffnungsweg adaquaten Schwenkweg eo 
vorgibt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Grundrahmen (8) mit einer Fixier- 
vorrichtung (11) versehen ist, die eine Betatigung 
der beidseitig angeordneten Spanneiemente von ei- 55 
ner Seite der Vorrichtung (5) her ermoglicht. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Grundrahmen (8) mit Zen- 
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